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(57) Abstract: The invention relates to a vehicle seat, in par- 
ticular a rear seat, comprising a back rest (12) provided with 
upholstery (20) having a ventilation layer through which air 
can flow (24), and at least one ventilator (29) for ventilating 
the upholstery, which suctions the air from the rear area of the 
upholstery (20) and blows into the ventilation layer (24). In 
order to maintain the air conditioning comfort of the seat even 
when the vehicle seat is used as a rear sear which is inserted 
directly in front of the rear wall of the passenger compartment, 
the ventilation layer is divided into an upper and lower section 
by means of an air barrier extending in a cross-direction in re- 
lation to the seat. At least one ventilator is associated with the 
lower section of the ventilation layer and at least one other ven- 
tilator comprising an air conveying device acting inversely in 
relation to the air conditioning device of the first ventilator is 
associated with the upper section of the ventilation layer 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Fahr- 

zeugsitz, insbesondere einen Fondsitz, mit einer Riickenlehne 
(12), die ein Lehnenpolster (20) mit einer luftdurchflutbaren 
Ventilationsschicht (24) aufweist, und mit mindestens einem 
Ventilator (29) zur Polsterbeliiftung, der Luft aus dem Riick- 
raum des Lehnenpolsters (20) ansaugt und in die Ventilations- 
schicht (24) einblast. Zur Aufrechterhaltung des Sitzklima- 
komforts auch bei Verwendung des Fahrzeugsitzes als Fond- 
sitz mit Einbau unmittelbar vor der Ruckwand des Fahrgas- 
traumes ist die Ventilationsschicht mittels einer in Sitzquer- 
richtung verlaufenden Luftbarriere in einen unteren und obe- 
ren Abschnitt unterteilt, wobei dem unteren Abschnitt der Ven- 
tilationsschicht mindestens ein Ventilator und dem oberen Ab- 
schnitt der Ventilationsschicht mindestens ein weiterer Ven- 
tilator mit einer gegeniiber der Luftforderrichtung des ersten 
Ventilators umgekehrten Luftforderrichtung zugeordnet ist. 
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Fahr z e ug s i t z 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz gemaS dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1. 

Zur Erzielung eines hohen Sitzklimakomf orts sind solche 
Fahrzeugsitze mit einer sog. aktiven Sitzbeluf tung ausges- 
tattet, bei welcher Luft aus dem Fahrgastraum angesaugt und 
durch die Polster von Sitzkissen und Ruckenlehne hindurchge- 
blasen wird, um dann teilweise uber den luf tdurchlassigen 
Polsterbezug zur der Vorderseite des Sitzes hin auszutreten. 
Diese Luft fiihrt einerseits Feuchte und Warme aus dem Pols- 
ter ab und kuhlt andererseits die erwarmten Oberflachen des 
Polsters . 

Bei einem bekannten Fahrzeugsitz mit aktiver Sitzbeluf tung 
(DE 198 04 2 84 C2) weist die Ruckenlehne ein Lehnenpolster 
und eine die Ruckseite der Ruckenlehne kaschierende Lehnen- 
verkleidung auf , wobei zwischen Lehnenpolster und Lehnenver- 
kleidung ein Hohlraum verbleibt . Das Lehnenpolster besteht 
aus einer an einem Polstertrager festgelegten Druckvertei- 
lungsschicht mit einer am unteren Ende angeordneten Ein- 
stromoffnung fur Ventilationsluf t und einer darauf auflie- 
genden, luf tdurchlassigen Ventilationsschicht aus Gummihaar, 
die mit einem luf tdurchlassigen Polsterbezug uberzogen ist. 
An der Einstromof fnung ist ein Ventilator angeordnet, der 
Luft aus dem Hohlraum ansaugt und in die Ventilationsschicht 
einblast . Die Ventilationsluf t durchstromt die Ventilations- 
schicht und tritt uber eine am oberen Ende angeordnete Luft- 
aus stromoffnung wieder aus. Teilweise stromt die Ventilati- 
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onsluft auch aus den Poren des Polsterbezugs aus, insbeson- 
dere bei unbesetztem Fahrzeugsitz . Die Wirksamkeit einer 
solchen aktiven Sitzbeluf tung beziiglich eines gesteigerten 
Sitzklimakomf orts setzt voraus, dass im Hohlraum der Rucken- 
lehne ausreichend Frischluft zur Verfugung steht, die aus 
dem Fahrgastraum, insbesondere vom Boden in den Hohlraum 
nachstromt . 

Bei Fondsitzen ist die Ruckenlehne unmittelbar an der Ruck- 
wand des Fahrgastraums angeordnet, die den Fahrgastraum vom 
Kofferraum trennt. In einigen Kraf tf ahrzeugen sind im Kof- 
ferraum im Bereich der Ruck- oder Trennwand eine Vielzahl 
von Aggregaten und elektrische Steuergerate installiert, die 
relativ viel Warme abgeben und somit den noch zwischen der 
Ruckenlehne und der Ruckwand des Fahrgastraums vorhandenen 
Zwischenraum aufheizen. Fiir die aktive Sitzbeluf tung, die 
Luft aus dem Zwischenraum ansaugt und in die Ventilations- 
schicht des Lehnenpolsters einblast, steht dann nur noch re- 
lativ warme Ansaugluft zur Verfugung, so dass eine ausrei- 
chende Sitzkuhlung nicht erreicht werden kann. Dem Sitzbe- 
nutzer des Fondsitzes fehlt das den Sitzklimakomf or t ausma- 
chende Frischegef lihl beim Sitzen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem Fahr- 
zeugsitz der eingangs genannten Art die aktive Sitzbeluf tung 
so zu verandern, dass auch bei Verwendung des Fahrzeugsitzes 
als Fondsitz mit Einbau an der Ruckwand des Fahrgastraums 
ausreichend frische Luft die Ventilationsschicht des Lehnen- 
polsters durchstromt und so auch bei einem Fondsitz vor war- 
mer Fahr-gastraum-Ruckwand der gewunschte Sitzklimakomf or t 
erreicht wird. 

Die Aufgabe ist erf indungsgemaS durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 gelost - 
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Der erf indungsgemaSe Fahrzeugsitz hat den Vorteil, dass der 
mindestens eine, dem oberen Ventilationsschichtabschnitt zu- 
geordnete zweite Ventilator aufgrund seiner gegeniiber dem 
mindestens einen ersten Ventilator umgekehrten Luftforder- 
richtung Frischluft durch den Polsterbezug und die Luftfuh- 
rungs- oder Ventilationsschicht hindurch in den aufgeheizten 
Lehnenriickraum transportiert , so dass der dem unteren Venti- 
lationsschichtabschnitt zugeordnete mindestens eine erste 
Ventilator seinerseits deutlich kiihlere Luft in die Ventila- 
tionsschicht einzublasen vermag. Dadurch wird das Lehnen- 
polster insgesamt besser und mit wesentlich kuhlerer Luft 
durchliiftet, was zu einer Verbesserung des Sitzkomforts 
fiihrt. Der Sitzkomf ortgewinn wird mit nur durch den zusatz- 
lichen zweiten Ventilator bedingten, geringen Mehrkosten er- 
zielt und erfordert keine konstruktive Umgestaltung des 
Fahrzeugsitzes, so dass das Sitzkonzept fur die Vordersitze 
auch fiir die Fondsitze unverandert beibehalten werden kann. 
Da haufig in der Riickenlehne schon mehrere Ventilatoren zur 
Sitzbeluf tung vorhanden sind, die gleichmafiig iiber das Leh- 
nenpolster verteilt sind, entfallen selbst diese geringen 
Mehrkosten, da die Porderrichtung der dem oberen Ventilati- 
onsschichtabschnitt zugeordneten Ventilatoren lediglich um- 
gekehrt werden muss, diese Ventilatoren also nur um 180° ge- 
wendet eingebaut werden miissen. 

Vorteilhafte Ausf uhrungsf ormen des erf indungsgemafien Fahr- 
zeugsitzes mit zweckmafiigen Weiterbildungen und Ausgestal- 
tungen der Erfindung sind in den weiteren Patentanspruchen 
angegeben . 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispiels im folgenden naher beschrieben. Da- 
bei zeigt die Zeichnung in schematischer Darstellung aus- 

4 

schnittweise eine Seitenansicht eines in einem Fahrgastraum 
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eines Fahrzeugs als Fondsitz eingebauten Fahrzeugsitzes rait 
im Langsschnitt dargestellter Riickenlehne. 

Der in Fig. 1 ausschnittweise in Seitenansicht , teilweise 
geschnitten und schematisch dargestellte Fahrzeugsitz ist 
als Fondsitz mit Sitzkissen 11 und Ruckenlehne 12 konzipiert 
und im Fond eines Fahrgastraums 13 des Fahrzeugs angeordnet . 
Der Fahrgastraum 13 ist durch eine Riickwand 14 von einem 
Kofferraum 15 getrennt, die an der Oberkante der Ruckenlehne 
12 in die Hutablage oder Kof f erraumabdeckung 16 ubergeht . 
Unten endet die Riickwand 14 an einem Sitzpodest 17, das 
einstuckig mit der Bodenwanne des Fahrzeugs ausgebildet ist 
und zur Aufnahme des Fondsitzes dient . Auf dem Sitzpodest 

17 ist das Sitzkissen 11 so befestigt, dass die Ruckenlehne 
12 mit ihrem oberen, etwas nach hinten ausgeformten Ende an 
der Riickwand 14 anliegt und zwischen der Riickwand 14 und der 
Ruckenlehne 12 ein Zwischenraum, im folgenden Lehnenriickraum 

18 genannt, verbleibt . Von einer dem Fondsitz zugeordneten 
Kopfstiitze ist das oberhalb der Kof f erraumabdeckung 16 plat- 
zierte Kopfpolster 19 angedeutet. 

Die im Langsschnitt dargestellte Ruckenlehne 12 weist ein 
Lehnenpolster 20 auf, an dem seitlich Lehnenwangen 21 zur 
Korperabstiitzung des Sitzenden angeformt sind. Das Lehnen- 
polster 20 besteht aus einer Polsterauf lage 22, die an einem 
Polstertrager 23 festgelegt ist, einer die Polsterauf lage 22 
liberziehenden Luf tf iihrungs- oder Ventilationsschicht 24, ei- 
ner die Ventilationsschicht 24 abdeckenden Druckvertei lungs - 
schicht 25 und einem die Druckverteilungsschicht 25 uber- 
spannenden, luf tdurchlassigen Polsterbezug 26, der die einem 
Sitzbenutzer zugekehrte Vorderseite des Lehnenpolsters 2 0 
abschlieKt. Im beschriebenen Ausf lihrungsbeispiel besteht die 
Polsterauf lage 22 aus einer Gummihaarschicht mit integrier- 
ter Luf tsperrschicht , die Ventilationsschicht 24 aus einem 
druckfesten Abstandsgewirk, die Druckverteilungsschicht 25 
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aus einem gelochten oder perforierten Schaumstoff und der 
Polsterbezug 26 aus Stoff oder Leder. In der Druckvertei- 
lungsschicht 25 ist in deren unterem Bereich ein Luftkanal 
27 und mit Abstand davon in deren oberem Bereich ein Luftka- 
nal 2 8 ausgebildet. Jeder Luftkanal 27, 2 8 durchdringt die 
Polsterauf lage 22 vollstandig bis hin zur Ventilations- 
schicht 24 und miindet im Lehnenriickraum 18. Im unteren Luft- 
kanal 2 7 ist mindestens ein erster Ventilator 29 und im obe- 
ren Luftkanal 28 mindestens ein zweiter Ventilator 3 0 ange- 
ordnet • Die Ventilatoren 29, 30 konnen aber auch in groSerer 
Ausfuhrung auf der Ruckseite des Lehnenpolsters 20 befestigt 
sein- Die Ventilatoren 29, 3 0 sind so in die Luftkanale 27, 

2 8 eingesetzt, dass ihre Luf tf orderrichtungen einander ent- 
gegengesetzt sind, so dass der untere, erste Ventilator 29 
Luft aus dem Lehnenruckraum 18 ansaugt und der obere, 
zweite Ventilator 30 Luft in den Lehnenruckraum 18 einblast- 
In der Ventilationsschicht 24 ist eine horizontal in Sitz- 
querrichtung -verlaufende Luftbarriere 31 angeordnet, die 
sich liber die gesamte Breite des Lehnenpolsters 20 erstreckt 
und die Ventilationsschicht 24 in einen unteren Abschnitt 
241 und einen oberen Abschnitt 242 so trennt, dass kein 
Luf taustausch zwischen diesen beiden Abschnitten -241 und 242 
moglich ist. Somit miindet der untere Luftkanal 27 an dem un- 
teren Abschnitt 241 der Ventilationsschicht 24 und der obere 
Luftkanal 28 an dem oberen Abschnitt 242 der Ventilations- 
schicht 24 • 

Ist die Sitzbeluf tung aktiviert, also die Ventilatoren 29, 

3 0 eingeschaltet , so saugt der obere, zweite Ventilator 3 0 
liber den luf tdurchlassigen Polsterbezug 26, die perforierte 
Druckverteilungsschicht 25 und den oberen Abschnitt 242 der 
Ventilationsschicht 24 Luft aus dem oberen Bereich der Vor- 
derseite des Lehnenpolsters 2 0 an, und blast diese in den 
Lehnenruckraum 18 aus. Die Luf tf orderung durch den oberen, 
zweiten Ventilator 3 0 ist durch entsprechende Luf tstromungs- 
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pfeile in der Zeichnung angedeutet - Die in dem oberen Ab- 
schnitt 242 der Ventilationsschicht 24 stromende, frische 
Luft nimmt Feuchte und Warme im oberen Bereich des Lehnen- 
polster 2 0 auf und fiihrt diese ab- Diese Luft verdrangt die 
deutlich warmere Luft im aufgeheizten Lehnenruckraum 18. Der 
untere erste Ventilator 29 saugt die vom oberen zweiten Ven- 
tilator 3 0 ausgeblasene Luft, die deutlich kuhler ist als 
die zuvor im aufgeheizten Lehnenruckraum 18 vorhandene Luft, 
an und blast diese in den unteren Abschnitt 241 der Ventila- 
tionsschicht 24 ein. Die Luft durchstromt in gleicher Weise 
den unteren Abschnitt 241 der Ventilationsschicht 24 und 
tritt am unteren Ende der Ventilationsschicht 24 aus, wobei 
die Ventilationsluf t wiederum Feuchte und Warme aus dem un- 
teren Bereich des Lehnepolsters 20 abf lihrt . Bei unbesetztem 
Fondsitz tritt ein Teil der Luftstromung auch liber den unte- 
ren Bereich der perforierten Druckverteilungsschicht 2 5 und 
den diesen Bereich uberspannenden, . luf tdurchlassigen 
Polsterbezug 26 aus, so dass die Oberflache des Lehnenpols- 
ters 2 0 gekuhlt wird. 

In dem beschriebenen Ausf uhrungsbeispiel sind in der Pols- 
terauflage 22 lediglich zwei mit Ventilatoren 29, 3 0 beset z- 
te Luftkanale 27, 28 dargestellt, wobei der untere Luftkanal 
27 an dem unteren Abschnitt 241 der Ventilationsschicht 24 
und der obere Luftkanal 2 8 an dem oberen Abschnitt 242 der 
Ventilationsschicht 24 miindet • Vorteilhaft werden eine Mehr- 
zahl von jeweils dem unteren Abschnitt 241 und dem oberen 
Abschnitt 242 der Ventilationsschicht 24 zugeordnete Luftka- 
nale mit integrierten Ventilatoren vorgesehen, die vorzugs- 
weise gleichmaSig uber den unteren bzw. oberen Abschnitt 
241, 242 der Ventilationsschicht 24 verteilt in der Polster- 
auflage 22 ausgebildet sind. Alle dem unteren Abschnitt 241 
zugeordneten Ventilatoren haben die gleiche Luf tf orderrich- 
tung und blasen Ventilationsluf t von dem Lehnenruckraum 18 
in den unteren Abschnitt 241 der Ventilationsschicht 24 ein. 
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Alle dem oberen Abschnitt 242 zugekehrten Ventilatoren haben 
ebenfalls die gleiche Luf tf orderrichtung, saugen jedoch Ven- 
tilationsluf t von der Vorderseite des Lehnenpolsters 20 
durch den oberen Abschnitt 242 der Ventilationsschicht 24 
hindurch . 
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Patent anspriiche 



1. Fahrzeugsitz, insbesondere Fondsitz, mit einer Riicken- 
lehne (12), die - exn Lehnenpolst eir (20) mit eineur luft- 
durchf lutbaren Ventilationsschicht (24) aufweist, und 
mit mindestens einem Ventilator (29) zur Polsterbeluf - 
tung, der Luft von der Riickseite des Lehnenpolsters (2 0) 
ansaugt und in die Ventilationsschicht (24) einblast, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Ventilationsschicht (24) mittels einer in Sitz- 
- querrichtung verlaufenden Luftbarriere (31) in einen un- 
teren Abschnitt (241) und einen oberen Abschnitt (242) 
unterteilt ist und mindestens ein erster Ventilator (2 9) 
dem unteren Abschnitt (241) und mindestens ein zweite^r 
Ventilator (30) dem oberen Abschnitt (242) zugeordnet 
ist, wobei der zweite Ventilator (3 0) in zur Luftforder- 
richtung des ersten Ventilators (2 9) entgegengesetzter 
Luf tf order richtung arbeitet . 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Lehnenpolster (2 0) eine Polsterauf lage (22) 
aufweist, in der im Bereich des oberen Abschnitts (242) 
der Ventilationsschicht (24) mindestens ein oberer Luft- 
kanal (28) und im Bereich des unteren Abschnitts (241) 
der Ventilationsschicht (24) mindestens ein unterer 
Luftkanal (27) vorgesehen ist, dass jeder Luftkanal (27, 
28) die Polsterauf lage (22) von der Ruckseite des Leh- 
nenpolsters (20) bis zur Ventilationsschicht (24) voll- 
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standig durchdringt und dass jeweils ein Ventilator (2 9, 
3 0) einem Luftkanal (27, 28) zugeordnet ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Ventilatoren (2 9, 3 0) in den Luftkanalen (2 7, 

• * 

28) selbst angeordnet sind.; 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Polsterauf lage (22) auf einem Polstertrager 

(23) festgelegt ist. 

5. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 2-4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Polsterauf lage (22) aus einer Gumrriihaarschicht 
• mit einer Luf tsperrschicht besteht. 

6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1-5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Lehnenpolster (20) eine die Ventilationsschicht 

(24) abdeckende Druckverteilungsschicht (25) und einen 
die Druckverteilungsschicht uberspannenden, luf tdurch- 
lassigen Polsterbezug (2 6) aufweist- 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Druckverteilungsschicht (2 5) aus einem geloch- 
ten Schaumstoff besteht. 

8. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1-7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Ventilationsschicht (24) aus einem druckfestem 
Abstandsgewirk besteht . 
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